MITHRA : le bruit
environnemental maitrisé

La Directive Européenne sur le Bruit exige des Etats Membres de la Communauté

que pour le 30 juin 2007, ils déterminent I'exposition au bruit des habitants des grandes agglomérations
ainsi que ceux vivant aux abords des grands axes de transports terrestres et grands aéroports.

La Commission Européenne a également demandé I'élaboration de plans d'actions pour le 18 juillet 2008.
Ces cartes de bruit dites " stratégiques " sont a réactualiser tous les 5 ans. Ces mesures visent a réduire

les niveaux sonores dans les zones les plus sensibles sans les augmenter dans les zones calmes.

Le CSTB a développé le logiciel MITHRA, pour visualiser ou entendre en 30 les bruits qui nous entourent.
Aboutissement de plus de trente ans de recherche et d'expertise des ingénieurs du CSTB, MITHRA est dédié
a la prévision du bruit extérieur issu des transports routiers, ferroviaires et aériens, ainsi qu‘aux nuisances
sonores d'origine industrielle. Ce cceur de logiciel a été décliné selon les besoins des professionnels

de I'environnement urbain et de I'aménagement du territaire. Il peut vous aider a réaliser des cartographies
sonores (MITHRA-SIG, CADNA-MITHRA), une restitution sonore en 30 (MITHRA-SON)

ou une étude fine d'aménagements complexes (MITHRA-MICADO).
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MITHRA-SON, pour écouter le bruit urbain

MITHRA-SON est un module dédié a la lecture simultanée de résultats
de calculs MITHRA et de données d’enregistrements de trafic et autres
sources sonores urbaines. A partir de ces informations, il permet
de naviguer dans le site modélisé afin d'évaluer de facon perceptive
I'environnement sonore.

Cet outil performant utilise des techniques de traitement de signal et
de restitution sonore spatialisée développées au (STB ces derniéres
années. Notamment, le logiciel permet |a restitution calibrée des trafics
de facon réaliste en conservant leurs propriétés spatio-temporelles
(écoute hinaurale sur casque).

L'interface reproduit la carte du site modélisé et permet a I'auditeur de
se déplacer librement en tout paint du site. Le module de synthese et de
restitution audio peut également étre couplé a des navigateurs visuels
plus réalistes afin d’augmenter le réalisme du rendu.

Cet outil permet au CSTB de réaliser des simulations a la demande des
grands aménageurs d'infrastructures routieres et ferroviaires.
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MITHRA-MICADQ, pour comprendre I'impact
acoustique de solutions anti-bruit complexes

Les méthodes standard type NMPB ou 150 9613 ne permettent pas de
prendre en compte des protections anti-bruit autres que les écrans
droits et inclinés, et uniquement si ceux-ci sont suffisamment hauts.
Afin d'étudier I'impact précis de solutions innovantes plus complexes
(couronnements, écrans a relief, écrans bas, semi-couvertures,
couvertures ajourées..), le CSTB propose des études "a la carte” en
couplant deux outils :

 le code MICADO, qui utilise la Méthode des Eléments de Frontiere
(BEM), et qui permet de calculer le champ sonore exact pour une
configuration quelconque de la géométrie du site et des matériaux
absorbants utilisés,

* le logiciel MITHRA, qui permet d‘appréhender le probleme de
propagation sonore dans un environnement réel complexe.

L'approche consiste, dans un premier temps, a étudier de fagon fine le
comportement acoustique de la protection anti-bruit dans son champ
proche avec MICADO. Dans un second temps, ces résultats sont injectés
dans MITHRA. /n fine la protection sonore "complexe” peut étre
intégrée dans le projet MITHRA afin d’en évaluer I'impact global dans
I'environnement.

Efficacité d'une couverture ajourée pour un bruit routier (dB(AJ)
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